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1.

QUE E UN
DRON? TIPOS,
SISTEMAS E
ACTORES
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Un dron é unha aeronave dun dos dous tipos recollidos no art. 11 da Lei 48/1960, do 21 de xullo, sobre navegacion aérea.

A. Toda construcion apta para o transporte de persoas ou cousas capaz de moverse na atmosfera mercé as reaccions do aire, sexa ou non
mais lixeira ca este, e tefia ou non érganos motopropulsores.

B. Calquera maquina pilotada por control remoto que poida sustentarse na atmosfera por reaccions do aire que non sexan as reaccions deste
contra a superficie da terra.

DIFERENTES DENOMINACIONS

DRON Do inglés drone (abellon)
VAV Unmanned Aircaft Vehicle (vehiculo aéreo non tripulado)
RPA Remotely Piloted Aircraft (aeronave pilotada de maneira remota)

Segundo o art. 5 do Real decreto 1036/2017, do 15 de decembro, polo que se regula a utilizacion civil das aeronaves pilotadas por control remoto,
enténdese por aeronave pilotada por control remoto (RPA):

<« AERONAVE NON TRIPULADA DIRIXIDA A DISTANCIA DENDE UNHA ESTACION DE PILOTAXE REMOTA»

Existen distintos tipos ou clasificacions dos drons en funcién de diferentes caracteristicas. A mais habitual baséase no tipo de ala:

ALA ROTATORIA

Neste tipo de drons, os mais habituais, as
alas, denominadas pas, xiran arredor dun
eixe, conseguindose pola forza destas a
sustentacion.

ALA FIXA

Nestes, as alas atopanse
encaixadas co resto dos elementos
da aeronave e non posuen
movemento propio.

Clasificanse en funcién do numero de alas
(rotores) e da sua configuracion.
Podémolos catalogar en:

Xeran a sustentacion basica-
mente polos planos; o perfil
aerodinamico destes esta

desefiado especificamente para
crear diferenza de presion entre a
parte inferior e superior da ala.
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. Rotor principal e rotor de cola
. Singlecopter

. Dous rotores coaxiais

. Configuracion en tandem

. Multirrotores

* Ver apartado 5: “Transicion da normativa actual aos novos regulamentos europeos”



En funcion das caracteristicas de sustentacion, maniobrabilidade etc., cada tipo de dron sera mais axeitado para un tipo de servizo

Na seguinte tdboa podemos ver, con caracter xeral, EXEMPLOS DE USOS E TIPOS DE DRON:

EMERXENCIAS E SALVAMENTO

Moi adecuado Adecuado

Pouco adecuado
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Dentro da lexislacion debemos distinguir diferentes ACTORES:

OPERADORA A persoa fisica ou xuridica que realiza as operacions aéreas especializadas ou os voos experimentais
regulados polo Real decreto 1036/2017 e que é responsable do cumprimento dos requisitos establecidos
por este para unha operacién segura. Cando a operadora sexa unha persoa fisica, podera ser asi mesmo
piloto remoto ou observador se acredita o cumprimento dos requisitos esixibles a estes.

A operadora pode ser persoa fisica ou xuridica e representa ao empresario para os efectos da Lei de
prevencion de riscos laborais.

Persoa designada pola operadora para realizar as tarefas esenciais para unha operacion de voo dunha
aeronave pilotada por control remoto (RPA). O piloto manipula os controis de voo da aeronave durante

Persoa designada pola operadora que, mediante observacion visual da aeronave pilotada por control
remoto (RPA), directamente e sen axudas que non sexan lentes correctoras ou lentes de sol, axuda ao
piloto na realizacion segura do voo.

OPERARIO DE Persoa que efectiia as operacions de mantemento e reparacién do dron. Debe recibir formacion adecuada

do fabricante.

MANTEMENTO E
REPARACION

PERSOAL DE Persoa/s que desenvolve/n as operaciéns administrativas (plans de voo, plans de seguridade,

ADMINlSTRACléN comunicacions AESA etc.).

OUTROS Calquera persoa ou traballador, da propia empresa ou de terceiras, que se encontre dentro da area de
voo do dron, estea implicada ou non na operativa.

* Ver apartado 5: “Transicion da normativa actual aos novos regulamentos europeos”
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QUE PODEMOS
FACER CUN

DRON?
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As diferentes tipoloxias dos drons e a sua versatilidade ofrecen un gran rango de prestacions e unha gran flexibilidade a hora de se adaptaren a realizacion
de diferentes tarefas mediante a utilizacion dos distintos equipos ou accesorios que poidan ir acoplados a eles como carga de pago.

Con frecuencia, o uso de drons presenta unha gran variedade de vantaxes fronte a outros métodos de traballo e, especificamente, fronte ao uso de

aeronaves tripuladas.

BENEFICIOS DO USO DE DRONS

MENORES CUSTOS

Os custos, tanto de amortizacion da
aeronave coma do seu uso, son moi
inferiores fronte aos das aeronaves
tripuladas.

MAIOR SEGURIDADE

Os drons permiten realizar traballos en
contornas complexas sen que as persoas
corran perigo.

MENOR IMPACTO AMBIENTAL

Redlucese o impacto sobre o medio
ambiente, especialmente grazas ao uso
preferente da electricidade como fonte de
enerxia.

Poden asumir traballos en lugares perigosos
Cando non é preciso que os traballadores (ambientes contaminados, traballos en
intervenan na zona, poden substituir altura, con risco de electrocucion ou
outros métodos de traballo, como o uso queimadura etc.) en canto o piloto se situa
de determinados equipos para actividades nunha zona segura, ainda que préxima.
temporais en altura, tales como estadas,
ou equipos do sistema de acceso mediante
cordas.

O Real decreto 1036/2017, do 15 de decembro de 2017, abre, baixo determinadas condiciéns, un amplo abano de posibilidades de utilizacién que
podemos ver no cadro seguinte:

Operacions de policia, aduanas, CNI e trafico
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AUTORIZACION PREVIA AO VOO

Conforme o previsto no art. 40 do Real decreto 1036/2017, as operaciéns profesionais de voo estan
suxeitas a autorizacion previa da Axencia Estatal de Seguridade Aérea nos seguintes casos:

A. Operaciéns aéreas especializadas e voos experimentais por aeronaves de METOM*
superior a 25 kg, a excepcién das operacions aéreas especializadas VLOS* e EVLOS*.

B. Operacions aéreas especializadas BVLOS* por aeronaves de METOM superior a 2 kg.
C. Operacions aéreas especializadas ou voos experimentais realizados de noite.

D. Operaciéns aéreas especializadas sobre aglomeracions de edificios en cidades,
poboaciéns ou lugares habitados ou xuntanzas de persoas ao aire libre.

E. Operacions aéreas especializadas en espazo aéreo controlado e en zonas de
informacioén de voo (F1Z), incluida a zona de transito de aerédromo (ATZ).

COMUNICACION PREVIA AO VOO

Conforme o art. 21 do Real decreto 1036/2017, requiren comunicacion previa as seguintes operacions
aéreas especializadas:

. As que utilicen drons que non dispofian de certificado de aeronavegabilidade foéra de
aglomeracions de edificios en cidades, poboaciéns ou lugares habitados ou de xuntanzas
de persoas ao aire libre, en espazo aéreo non controlado e féra dunha zona de informacion
de voo, sempre que a operacion se realice dentro do alcance visual do piloto (denominado
VLOS), ou de observadores que estean en contacto permanente por radio con aquel
(denominado EVLOS), a unha distancia horizontal do piloto, ou, de ser o caso, dos
observadores, non maior de 500 m e a unha altura sobre o terreo non maior de 400 pés
(120 m), ou sobre o obstéculo mais alto situado dentro dun radio de 150 m (500 ft) dende a
aeronave.

- Aquelas que utilicen drons cuxa masa maxima no momento da engalaxe sexa de ata 2 kg.

. As operacions que non se realicen en espazo aéreo controlado ou dentro dunha zona de
informacién de voo por aeronaves cuxa masa maxima no momento da engalaxe sexa igual
ou inferior a 25 kg.

METOM®*: Peso en Baleiro da Aeronave + 100 % de Carga de Pago + 100 % de Combustible. VLOS*: Operacién dentro do alcance visual. EVLOS*: Operacién dentro do alcance visual aumentado. BVLOS*: Operacion féra do alcance visual.
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SEGURIDADE E
SAUDE NO USO
DE DRONS
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A normativa sobre prevencion de riscos laborais ten como base as Directivas e Regulamentos Europeos. A lexislacion espafiola esta formada pola Lei
31/1995, de prevencion de riscos laborais, as suas disposicions de desenvolvemento ou complementarias e todas cantas outras normas, legais ou
regulamentarias, contefian prescricions relativas a adopcion de medidas preventivas no ambito laboral ou sexan susceptibles de producir efectos no
devandito ambito.

A lexislacion relativa aos drons inclie condiciéons de seguridade e formacion que poden afectar a seguridade do piloto e outros actores, sempre que 0s
drons se estean utilizando dentro do ambito laboral. Exemplo disto serian os requisitos aplicables:

« A fabricacién dos drons.
« As empresas operadoras.
« A formacién dos pilotos.

+ Os plans de voo.

Deseguido enuméranse alguns aspectos da Lei de prevencion de riscos laborais aplicados ao uso profesional de drons:
» O operador como «empresario» para os efectos da Lei de prevencion.
* O dereito a proteccioén fronte aos riscos laborais (do piloto e resto de traballadores da operadora).
* A xestién da prevencion. Avaliacion de riscos e planificacion da actividade preventiva (tendo en conta a operativa especifica).
* Os equipos de traballo (o dron) e medios de proteccién (EPI).

* A formacién e informacién dos pilotos, observadores e outros traballadores (tanto no ambito aéreo coma en materia de prevencion de riscos
laborais).

* A vixilancia da saude dos traballadores da operadora (incluido o recofiecemento médico aéreo dos pilotos).

* A coordinacion de actividades empresariais (entre o operador e as empresas coas que traballe ou concorran no centro de traballo).

Estes aspectos atépanse desenvolvidos na Guia do ISSGA Guia de boas practicas: seguridade e saude no uso de drons, da que recomendamos a sua
lectura.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E * Ver apartado 5: “Transicion da normativa actual aos novos regulamentos europeos”
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SECTOR
AGRICOLA E

FORESTAL

Os drons ofrecen multiples posibilidades de
utilizacion no sector agricola e forestal.
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BENEFICIOS

CONTROL DE PRAGAS

Permiten a deteccién precoz de enfermidades e pragas cun baixo
custo, evitando que arruinen parte da colleita.

O uso de camaras espectrais e hiperespectrais permite detectar
areas con falta de auga e pofier de manifesto a necesidade de
actuacion en zonas concretas.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E
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Os drons poden expulsar os produtos de forma directa e localizada,
contribuindo a reducir a cantidade de compofiente quimico que se
emprega.

O indice é a expresién numérica adimensional resultado da division
aritmética da area das follas dun cultivo expresado en m2 e a area
de solo sobre o cal se encontra establecido, tamén expresado
en m2. Este indice pdédese calcular mediante o uso de camaras
espectrais incorporadas ao dron.
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Alén destas actuacions, permitennos: xerar mapas agricolas; realizar
inventarios e peritaxes de terreos de cultivo; contribuir & vixilancia
e control de grandes extensiéns e axudar no control cinexético de
especies que poden ser prexudiciais para os cultivos (corzos, xabaris
etc.).

Neste momento estase estudando o uso de «drons abella» para
destinalos a polinizacién, de xeito que contrarresten a falta de insectos
en determinadas areas.

NORMATIVA SOBRE O USO DE PRODUTOS FITOSANITARIOS DENDE O AIRE

Compre ter en conta, entre outras, as seguintes normas:

« Directiva 2009/128/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 21 de outubro de 2009, pola que se establece o marco da actuacion comunitaria
para conseguir un uso sostible dos praguicidas; o Regulamento Europeo 1107/2009, relativo & comercializacion de produtos fitosanitarios e Real decreto
1311/2012, do 14 de setembro, polo que se establece 0 marco de actuacion para conseguir un uso sostible dos produtos fitosanitarios; Resolucién do 14
de xufio de 2017, da Direccion Xeral de Aviacion Civil, pola que se publican as Instrucidns Técnicas para o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas
por Via Aérea (Documento OACI 9284/AN/905).

. Real decreto 1311/2012, do 14 de setembro, polo que se establece o marco de actuacion para conseguir un uso sostible dos produtos fitosanitarios, en
particular o seu Anexo VI.

. Real decreto 1702/2011, do 18 de novembro, de inspeccions periddicas dos equipos de aplicacion de produtos fitosanitarios, xa que deberan pasar as
inspecciéns coma calquera equipo de aplicacién de fitosanitarios a bordo de aeronaves, asi como estar inscritos no censo establecido polo Ministerio de
Agricultura e Pesca, Alimentacion e Medio Ambiente.

« Real decreto 951/2014, do 14 de novembro, polo que se regula a comercializacion de determinados medios de defensa fitosanitaria.
Tamén se deben ter en conta as seguintes notas informativas:

. «Aplicaciéns aéreas de produtos fitosanitarios», da Conselleria de Medio Rural da Xunta de Galicia.

. Nota informativa de AESA «Tratamentos aéreos con drons con produtos fitosanitarios», do Ministerio de Agricultura e Pesca, Alimentacion e Medio
Ambiente, do 9 de xaneiro de 2016.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E
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SECTOR MARITIMO-
PES QUEIRO

Entre outras utilidades, o emprego de drons a bordo de
barcos permite dispofer de informacién sobre as areas
préximas, mitigar algun dos factores mais perigosos da
navegacion (localizacion de arrecifes, pasos estreitos,
etc.), recibir informacién para mellorar a producién de
pesca, ampliar a capacidade das telecomunicacions e
axudar nas operacions de localizacion, salvamento e
rescate e prevencion da pirateria.

E importante ter en conta que os drons utilizados nos
buques deben ser capaces de facer fronte a condicidns
ambientais dificiles, cun mar en constante movemento,
con refachos de vento, etc. Nestas situacions os sistemas
de orientacion de moitos drons profesionais estandar
poden ser insuficientes, sobre todo no momento da

aterraxe.
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ESTANSE UTILIZANDO EN:

.INVESTIGACIONS CIENTIFICAS

Para a investigacion ambiental e oceanografica.

.LOCALIZACION DE BANCOS DE PESCA

Esta tecnoloxia resulta econdmica e fiable cando é usada para a busca
e deteccion de diversas especies marifias ou a localizacién de bancos
de pesca.

O emprego de drons reduce os desprazamentos do barco con caracter
previo a localizacion dos bancos de pesca, co consecuente aforro de
combustible.

.INSPECCION DE BARCOS

Permite a realizacion de diversos traballos de inspeccion de forma
mais segura e econdmica. Tanto inspeccidons no porto como durante
a navegacion, e tanto externas (casco, hélices, etc.) coma internas
(tanques, adegas de carga etc.).

. ACUICULTURA MARINA

Empréganse para monitorizar piscigranxas no mar aberto e para
inspeccionar as gaiolas ou bateas. Desta forma evitanse os riscos
derivados do acceso dos traballadores a esas zonas.

. TELECOMUNICACIONS

O dron poédese elevar sobre o buque permitindolle dispofier dunha
antena de gran altura, mellorando substancialmente a capacidade de
comunicacién e aumentando a seguridade do buque, en especial en
caso de emerxencia, salvamento ou rescate.

18
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TERMOGRAFIA
INDUSTRIAL

A termografia industrial (aplicacion de camaras de infravermellos
para detectar diferenzas de temperaturas nun equipo) presenta a
vantaxe de que non & necesario parar un equipo ou instalacion
para revisalos sen contacto fisico.

Grazas aos drons é posible ter acceso a zonas as que, ata agora,
era complicado, custoso ou arriscado acceder, debido a sua
localizacion.

Entre os seus usos mas comuns estarian:

* Detectar o estado de valvulas e levar a cabo o seu estudo.

* Deteccion de tubaxes subterraneas.

* Verificacion do nivel de contido de tanques.

* Estudo de perdas térmicas, camaras frigorificas e illamento de
tubos.

* Deteccion de fugas de vapor.

* Deteccion de perdas de baleiro.

* Deteccion de sedimentacion en tubos e depositos.

* Inspeccion de fuselaxes de avién e cascos de barcos.

* Deteccion da adherencia de pinturas e a corrosion debaixo destas.

* Analises dinamicas de fatiga.

* Avaliacion de soldaduras.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E
SAUDE LABORAL DE GALICIA

REVISION DE EQUIPOS DE TRABALLO
E INSTALACIONS

Existen equipos de traballo, como caldeiras, turbinas, xeradores
etc... que, debido ao seu tamario, precisan que se monten estadas
ou diferentes sistemas de acceso a hora de inspeccionalos.

Noutros casos, os equipos pddense encontrar en zonas de dificil
acceso, coma o polispasto dunha ponte-guindastre, un guindastre-
torre, unha lina de montaxe, etc.

O uso de drons permite efectuar as inspeccidons con menor risco
para os traballadores que as realicen, en tempos mas curtos e con
maior eficacia.
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O campo magnético da terra non é
uniforme, xa que pode ser alterado
pola presenza de diversos materiais
magnetizables, coma a magnetita.

Consiste en inducir un campo elec-
tromagnético na cortiza terrestre
para buscar variacions de condutivi-
dade producidas por diferentes ma-
teriais e, deste xeito, detectalos.

A gravidade terrestre varia en funcién
dos materiais que comporien a cortiza
da Terra.

A medicion das variaciéns da
gravidade € utilizada para detectar
diferentes materiais debaixo daquela.

A tecnoloxia LIDAR (Light Detection
and Ranging) utiliza o laser para
realizar estudos topograficos moi
detallados, que combina co uso
de camaras dixitais, permitindo
obter datos de alta resolucion
xeorreferenciados, denominados
ortofotos.

Utilizada para localizar materiais radioactivos coma o uranio, detectando os raios gamma que desprenden como consecuencia da sua desintegracion.

As metodoloxias expostas anteriormente téfiense aplicado mediante voos tripulados, pero co uso de drons reducense 0s custos € 0s riscos.

OUTRAS APLICACIONS

Os drons son susceptibles de seren utilizados para analizar as condicions de traballo das explotaciéns, vixiar o destino dos residuos, tamafio e estado
de balsas, estimar os volumes de materiais amoreados, detectar posibles derrubas, verteduras, entulleiras etc., asi como para axudar en casos de

emerxencias e catastrofes.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E
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SECTOR DA
CONSTRUCION

Un dron permite inspeccionar de maneira moi grafica e
visual o estado da obra. Podémola sobrevoar de forma
periddica e facerlle o seguimento, ver que avances
vai tendo, inspeccionar as unidades de obra... Resulta
util para as revisions de calidade, medio ambiente,
seguridade ou, mesmo, para xustificar as certificacions
de obra.
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O dron ten a capacidade de analizar, en pouco tempo,
grandes superficies, permitindo a obtencion de imaxes
desde diferentes zonas e o modelaxe 3D.
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Actualmente, estase facendo uso dos drons no sector da construcion
polas seguintes razéns, entre outras:

* O seguimento en tempo real: o dron e a sia camara
podense conectar remotamente, sendo posible realizar
observacions sobre a obra sen estar nela (por exemplo,

membros da direccion facultativa).

* A inspeccion de zonas de dificil acceso ou zonas
que presentan riscos en caso de seren inspeccionadas
directamente por traballadores (por exemplo, integracion
das medidas de seguridade nos traballos).

A continuacion, recollemos algunhas das actividades ou operacions do sector para as que pode ser interesante considerar o uso de drons cara a reducion
dos riscos laborais:

INSPECCIONS DE FACHADAS

Revision das fachadas mediante inspeccion visual, termografia ou outras técnicas aplicables.

Se optamos por efectuar estas inspecciéons mediante o uso de drons, podemos evitar os riscos derivados da montaxe e uso de estadas ou da utilizacion
de técnicas de acceso e posicionamento mediante cordas (traballos verticais).

ESTUDO DE PERDAS ENERXETICAS E DE FUGAS

Atermografia con drons facilita a avaliacién do comportamento térmico
das envolventes dos edificios, xa sexan fachadas, cubertas, ocos,
chans, etc.

Ademais permite detectar as zonas por onde se estan producindo as
principais perdas enerxéticas destas construcions.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E
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Os drons podenlle facilitar ao coordinador unha revisién moito mais
exhaustiva das obras, de maneira que poida recofecer as diferentes
partes sen ter que desprazarse e evitando acceder persoalmente a
aquelas zonas de risco.

Grazas a vision cenital, o coordinador pode valorar moitos aspectos
da obra:

* Orde e limpeza.

» Zonas de almacenamento e provision de material.
* Circulacion de vehiculos e traballadores.

* Posibles contaminacions ambientais.

* Apuntalamentos.

* Sinalizacion.

» Accesos a obra.

* Proteccidns perimetrais.

* Existencia e estado das proteccions colectivas.
 Estado das lifias de vida.

* Proteccion de ocos en fachada.

» Estado de ascensores, plataformas e montacargas.
 Estado dos guindastres.

Moitas destas vantaxes tamén poden resultar de utilidade para os
recursos preventivos.

No entanto, a utilizacion dos drons non debe ser impedimento para a
realizacién das comprobaciéns ou permanencia in situ que a lei esixa
ou que o coordinador ou os recursos preventivos consideren oportunas.

Dentro do posible uso destes equipos, os drons permiten unha
mapificacién dinamica, controlando a transformacién do territorio e as

potenciais infracciéns da lexislacion urbanistica ou catastral.

Un posible emprego dos drons en primeira instancia dentro da xestién
urbana seria:

 Actualizacions catastrais.

» Control e vixilancia do espazo urbano dende distintos puntos de
vista, como todo o que afecta ao uso e a explotacion deste: verteduras,
materiais toxicos, etc.
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Un dos primeiros usos dos drons foi no sector servizos; en particular, na
gravacion con camaras fotograficas e de video.

FOTOGRAFIA

O emprego de drons provistos de camaras fotograficas que se desprazan polo
aire posibilita a realizacion de novos tipos de fotografias que sen eles serian
imposibles, esixirian medios moi complexos ou que o fotografo tivese que
correr riscos.

Por iso, o dron é un aliado dos fotdégrafos para un mellor desenvolvemento da
sUa actividade profesional, como por exemplo, en vodas e eventos, fotografia
industrial, videos corporativos, publicidade, etc.

FILMACION

Igual que no caso da fotografia, o dron permite filmaciéns (cine, publicidade,
sector turistico, etc.) que non se poderian realizar por métodos clasicos sen
elevar os custos ou 0s riscos.

A aplicacion dos drons ao xornalismo € un dos seus usos mas estendidos.
Moitos medios de comunicacion de todo o mundo estanos incorporando como
ferramentas para chegar ali onde os profesionais non poden, permitindolles
dar unha nova perspectiva dos acontecementos.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E * Ver apartado 5: “Transicion da normativa actual aos novos regulamentos europeos”
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INSPECCIONS

DE SEGURIDADE
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Os drons poden ter multiples aplicacions na realizacidon de inspecciéns de seguridade e mantemento de instalacions, entre as que podemos salientar:

REVISION DE AEROXERADORES

Mediante as tecnoloxias de termografia é posible realizar a caracterizacion do
estado real de deterioracion das pas sen ter que acceder a elas. Esta técnica,
integrada co dron, permite efectuar a avaliacion sen necesidade de baixar a
pa nin de transportala a unha instalacién, podéndose determinar o estado das
capas internas e ver defectos que non son detectables durante a inspeccion
visual.

Tamén nos poderia permitir cofiecer o estado da estrutura interna ao accedermos
co dron ao interior do aeroxerador.

REVISION DE INSTALACIONS ELECTRICAS

Entre os principais riscos das instalaciéns eléctricas podemos atopar:

* Incremento de resistencia en puntos de conexion.
* Fallos nos sistemas de refrixeracion.
 Correntes de fuga en sistemas illadores.

Mediante o uso dos drons e camaras termograficas podemos detectar estas
deficiencias sen ter que acceder as torres e lifias de alta tension, reducindo
considerablemente a exposicion dos traballadores.

Moitas destas inspeccidns xa se facian, pero efectudbanse en moitos casos
con helicépteros, ou dende o chan, o cal implica un maior gasto e risco que co
uso de drons.

En particular, os drons poden ser Utiles para inspeccionar, entre outros, os
seguintes elementos:

LINAS DE DISTRIBUCION ELECTRICA

Os elementos que se examinarian poderian ser, entre outros: os puntos de
union e distribucidon das lifias para revisar grampas de amarre, cadeas de
illadores e seccionadores.

SUBESTACIONS E CENTROS DE TRANSFORMACION

Os principais aspectos que se examinarian poderian ser, entre outros, os
posibles problemas de mal contacto, tanto entre elementos fixos coma entre
elementos mobiles, asi como os fallos de illamento.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E
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PLANTAS FOTOVOLTAICAS

A eficiencia dos paneis fotovoltaicos descende significativamente
cando se produce o sobrequecemento dalgun dos seus
compofentes, tales coma células, conectores, fusibles ou calquera
punto que sexa susceptible de sufrir unha elevacion de temperatura.

Utilizando os drons e a termografia podemos detectar, entre outros:

células rotas, con fisuras e microfisuras, defectos de soldadura etc,
que poden dar lugar a zonas de quecemento.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E
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ESPAZOS CONFINADOS

Os drons permiten traballar de forma mais segura en espazos
confinados, xa que se poden introducir previamente a entrada de
persoas neles, ademais de posibilitar que se realicen:

* Inspeccions visuais do interior mediante a utilizacion de
camaras dixitais.

* Inspeccions termograficas do estado de depositos,
canalizacions, etc.

* Analises da composicién da atmosfera existente.

* Valoracion do risco de incendio e explosion.
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SALVAMENTO

Os drons poden desempefar un papel importante en

salvamento e rescate.
Entre os seus usos, podemos salientar:
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RESCATE EN ALTA MONTANA E
ZONAS DE POUCA ACCESIBILIDADE

A busca de persoas desaparecidas en zonas de
dificil acceso —sobre todo tendo en conta que
en moitos casos a rapidez na localizacién é un
elemento basico para a supervivencia— pddese
efectuar en pouco tempo grazas ao uso de
drons, converténdose estes nun elemento clave.

Os drons tamén se utilizan para localizar, nos
primeiros momentos, persoas atrapadas pola
neve dun alude. As camaras termograficas
permitennos detectar os corpos quentes dos
atrapados e posibilitan unha localizacion mais
rapida. Igualmente, pédense empregar para
introducilos en gretas nas que puido caer algunha
persoa co fin de rescatala posteriormente.

Poden ser utilizados para transportar todo tipo de
elementos necesarios de caracter urxente, coma
boticas de primeiros auxilios, desfibriladores,
medicamentos etc., ata que poidan chegar os
equipos de emerxencia. Ademais, o contacto
rapido permitelle saber ao accidentado que
esta sendo atendido, evitando a sensacion de
soidade e falta de asistencia.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E
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LOCALIZACION DE PERSOAS EN
ESTRUTURAS COLAPSADAS

Independentemente das circunstancias polas
que ocorrese (catastrofes naturais, fallos das
estruturas etc.), cando se produce o colapso
dunha estrutura, o dron vainos permitir:

*Inspeccionar as zonas sen termos que
acceder a elas.

* Localizar persoas visualmente ou mediante
camaras termograficas.

* Localizar zonas de acceso seguro.

* Detectar novos riscos de colapso das
estruturas.

VIXILANCIA E RESCATE EN
PRAIAS

O dron permitelles aos socorristas e vixiantes da
praia dispofier dunha vision moito mais ampla da
que poidan ter dende o chan ou dende a sua
torre.

Podense programar para que fagan un varrido
aéreo dunha determinada zona da praia de forma
automatizada ou para que sexan dirixidos polo
socorrista as zonas que considere de interese.

Os drons tamén poden cargar con equipos de
salvamento (aros ou chalecos salvavidas) para
lanzarllelos as persoas que precisen socorro nun
tempo moito menor do que tardaria o socorrista
por outros medios, como, por exemplo, unha
lancha pneumatica.

* Ver apartado 5: “Transicion da normativa actual aos novos regulamentos europeos”
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EMERXENCIAS

Existen moitas utilidades para os drons dentro do campo
das emerxencias, fundamentalmente pola vantaxe que
ofrecen de que non hai que achegarse as zonas de risco
para observalas ou actuar.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E
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Os drons permiten colaborar en situacions de incendios en edificios e
infraestruturas industriais a través de:

* O recofiecemento do incendio e arredores antes da chegada dos
equipos de extincion. Isto facilita unha analise da situacién, definir as
necesidades técnicas e humanas e determinar o perimetro de traballo.
» A analise do estado das estruturas previamente ao seu acceso.

* A localizacion de zonas de acceso.

* A mediciéon de temperaturas.

* A localizacién de persoas.

» A deteccion de puntos criticos (instalacions de gas, de combustibles,
eléctricas etc.)

« A vixilancia da evolucion e traxectoria do incendio.

* A deteccién de focos de reignicion.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E
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ASISTENCIA MEDICA

Na actualidade, existen drons que son capaces de portar un desfibirilador
e poden acceder a multitude de zonas en prazos moi curtos de tempo,
facilitando o contacto de voz e imaxes entre o accidentado e o equipo
médico.

Tamén se esta traballando en prototipos de ambulancias dron que
permitiran acceder a zonas nas que se presentan problemas de acceso
para os vehiculos; por exemplo, en grandes accidentes de trafico que
impiden o acceso de ambulancias, asi como enviar materiais de primeiros
auxilios.

* Ver apartado 5: “Transicion da normativa actual aos novos regulamentos europeos”
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a perda de vidas humanas, bens materiais e grandes masas forestais.
Cos drons a loita contra o lume faise mas efectiva e menos perigosa, converténdose nun gran aliado tanto a nivel preventivo coma durante a extincion.

Os drons permiten capturar imaxes in situ e en tempo real, posibilitando que os bombeiros e equipos forestais se dirixan cara a pequenos focos e
colaborando a hora de advertilos ante calquera imprevisto como a acciéon do vento, evitando, a través de sensores térmicos, que se internen en zonas
onde o subsolo permanece en chamas.

Son unha ferramenta efectiva para a extincioén, colaborando cos hidroavions, ou incluso sustituindoos, xa que poden voar pola noite e aproximarse a areas
que representan un perigo para avions e helicopteros. Un dron cargado con 300 litros de auga pode cubrir entre 50 e 100 metros cadrados de extensién de
incendio e dirixir un fluxo de auga nebulizada e aire a alta velocidade directamente cara ao foco do lume a menor distancia que unha aeronave tripulada.
Tamén pode transportar mangueiras e «bdlas apagalumes» a areas localizadas.

Dende o punto de vista preventivo, co uso de camaras multiespectrais, podemos observar o estado da vexetacion e cofiecer a priori as zonas de maior
risco de incendio.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E * Ver apartado 5: “Transicion da normativa actual aos novos regulamentos europeos”
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OUTROS USOS
PRESENTES E
FUTUROS

LAY
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LOXISTICA

Un sistema de distribucion e reparticion de mercadorias con drons
€ 0 sofo que as empresas de venda a domicilio levan perseguindo
durante anos. Os drons farian posible a entrega de paquetes en
prazos de tempo moi reducidos.

Moitas empresas estan realizando investigaciéons e estudos para
pofier en marcha esta reparticion de paqueteria; non obstante, a
lexislacion actual non o autoriza, xa que se deben realizar analises
de seguridade, control de voos, sistemas anticolision etc., que
garantan unha seguridade absoluta fronte a colisiéns e caidas.

Asi e todo, a aposta realizada por estas compafiias indicanos que

é moi probable que antes ou despois vexamos a reparticion de
mercadorias por drons.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E
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Na actualidade, diferentes empresas multinacionais e paises estan
traballando no desefio de drons para o transporte de persoas.

O «Plan Estratéxico para o Desenvolvemento do Sector Civil dos
Drons en Espafia 2018/2030» indica que a partir do ano 2030 nos
atoparemos con desenvolvementos tecnoldxicos que permitiran o
uso do dron no transporte colectivo de longo alcance de viaxeiros,
a creacién de aerotaxis e motodrons..., polo que nos encontramos
ante un cambio radical no uso do espazo aéreo e o transporte de
persoas.

* Ver apartado 5: “Transicion da normativa actual aos novos regulamentos europeos”
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Paises como Espafia comezaron a utilizar drons para mellorar a
seguridade viaria. A Direccion Xeral de Trafico e outros corpos
e forzas de seguridade recorren a drons lixeiros, equipados con
camaras HD, para asi poder investigar de maneira practica,
rapida e eficaz as causas dos accidentes de trafico. Nuns poucos
minutos o dron pode gravar toda a escena do accidente para,
posteriormente, facer unha reconstrucion dos feitos.

Os drons son utiles para o ambito viario, xa que nos permiten:
* A observacion do trafico en xeral.

* A axilizacién do trafico con posterioridade a un accidente ou
atasco.

* A prevencion e analise do bloqueo de estradas por diferentes
circunstancias coma neve, derrubamentos etc.

» O control de infraccidns en xeral: uso cinto de seguridade,
excesos de velocidade, manobras perigosas etc.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E
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En topografia, os drons utilizanse sobre todo para recoller
informacion visual detallada do terreo.

Entre os seus usos estan:
* Creacién de mapas topograficos tridimensionais.

Os mapas en tres dimensidéns xerados a partir das imaxes e 0s
datos recollidos polos drons son moito mais precisos que 0s
desenvolvidos mediante sistemas tradicionais. Ademais, pédense
xerar con moita mais rapidez, evitandolles riscos as persoas que
os realizan.

* Estudo dunha zona cara a realizacion dunha obra.
Na planificacién de grandes obras publicas € importante ter ben

estudado o terreo que se vera afectado. Os drons permiten facelo
con maior precision e menor custo.



A Administracién Publica encargase con certa periodicidade de
realizar revisions catastrais; un extenso procedemento de vital
importancia para os concellos cuxo proceso pode verse axilizado
co uso de drons.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E
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INSPECCIONS SUBMARINAS

Existen drons aptos para navegar ou mergullarse na auga
(acuaticos). Alguns deles poden tanto voar como mergullarse
(anfibios).

O seu uso permite realizar controis ou inspecciéns que na
actualidade esixen o concurso de mergulladores cos consecuentes
riscos. Ademais, facilitan a inspeccién en situaciéons nas que non
existan mergulladores; por exemplo, en mar aberto.
Existen dous tipos de drons acuaticos:

A. Umbilicais.

B. Auténomos.
Unha das caracteristicas que os diferencia é que, ante un fallo de

control, os autbnomos son practicamente irrecuperables e poden
representar un risco para terceiros.
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Esta publicacion realizouse tendo en conta a normativa nacional vixente no momento da sua elaboracion e difusion. Esta normativa aplicarase ata
decembro do 2020, entre outras disposicions:

o Lei48/1960 do 21 de xullo, sobre navegacion aérea.

« Real decreto 1036/2017, do 15 de decembro, polo que se regula a utilizacion civil das aeronaves pilotadas por control remoto e modificanse
o Real decreto 552/2014, do 27 de xufio, polo que se desenvolve o Regulamento do aire e disposicions operativas comuns para os servizos e
procedementos de navegacion aérea, e o Real decreto 57/2002, do 18 de xaneiro, polo que se aproba o Regulamento de circulacién aérea.

A partir de xufio do 2019 vénse publicando a nova lexislaciéon europea, que se aplicara de maneira progresiva, estando previsto un periodo de transiciéon
que finaliza no ano 2023. Por iso este documento debe interpretarse tendo en conta os cambios, especialmente os relativos a aeronaves e pilotos,
que se vaian incorporando durante este periodo transitorio, derivados da normativa europea:

« Regulamento de execucién (UE) 2019/947 da Comision, do 24 de maio de 2019, relativo as normas e procedementos aplicables a utilizacién
de aeronaves non tripuladas. Modificado polo Regulamento de execucién (UE) 2020/639 no relativo aos escenarios estandar de operacions
executadas dentro ou mais ala do alcance visual e polo Regulamento de execucion (UE) 2020/746 no que respecta ao aprazamento das datas
de aplicacién de determinadas medidas no contexto da pandemia de COVID-19.

« Regulamento delegado (UE) 2019/945 da Comision, do 12 de marzo de 2019, sobre os sistemas de aeronaves non tripuladas e os operadores
de terceiros paises de sistemas de aeronaves non tripuladas. Modificado polo Regulamento delegado (UE) 2020/1058 no que respecta a
introducion de duas novas clases de sistemas de aeronaves non tripuladas.

Verbo da normativa nacional vixente na actualidade, aquelas disposicions normativas contidas no Real decreto 1036/2017, polo que se regula a utilizacion
civil das aeronaves pilotadas por control remoto, que sexan contrarias aos regulamentos europeos que van entrar en vigor, decaeran automaticamente
a partir do 31 de decembro de 2020. Pola contra, aqueles aspectos non considerados no marco europeo, tales coma as disposicions en materia de
seguridade publica ou restricions ao voo de UAS por motivo do lugar de operacién incluidas no devandito Real decreto 1036/2017, asi como as regras do
aire aplicables aos RPAS do Real decreto 1180/2018, polo que se desenvolve o Regulamento do aire, seguiran sendo de aplicaciéon as operacions con
UAS.

Non obstante o anterior, nos vindeiros meses & probable que se promulgue normativa nacional na que se regulen os aspectos que a normativa europea
deixa a criterio dos Estados membros —o que quizais supofia mesmo a derrogacion do Real decreto 1036/2017— e que tamén debera ser tida en conta.

NOTA: Ao longo do documento mediante nota a pé de paxina _* Ver apartado 5: “Transicion da normativa actual aos novos regulamentos europeos™

saliéntanse aqueles apartados nos cales as modificaciéns debidas a este periodo transitorio normativo poden cobrar maior importancia ou ser mais
relevantes.

INSTITUTO DE SEGURIDADE E
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DATAS CLAVE

APLICACION NORMATIVA COMUNITARIA UAS
Periodo de Transicion
ENTRADA EN VIGOR DATA APLICACION

XULLO/2019 X ANEIRO/2021 X ANEIRO/2022 X ANEIRO/2023

RD 1036/2017

NOVA DEFINICION DE ZONAS XEOGRAFICAS

MARCAXE CE
REPOSITORIO DE INFORMACION + SISTEMA DE REXISTRO NACIONAL

COMUNICACIONS PREVIAS & AUTORIZACIONS DECLARACIONS/AUTORIZACIONS CONVERTIDAS

CERTIFICADOS COMPETENCIA PILOTO CERTIFICADOS COMPETENCIA PILOTO CONVERTIDOS :

CLUBS AEROMODEL

Validez comunicacions previas e autorizacion RD 1036/2017

Novas declaracions e autorizacion UE
Novas declaracions e autorizacion UE

Validez certificados pilotos remotos RD 1036/2017 Novos certificados pilotos a distancia UE

Novos certificados pilotos a distancia UE

UAS en categoria aberta sen identificador de clase

UAS en categoria aberta con identificador de clase

UAS en categoria aberta Decision 768/2008/CE UAS en categoria aberta con identificador de clase

Validez da declaraciéon con base en STS-N

Presentacion declaraciéon con base en STS-N

Presentacion declaracion con base en STS-UE

Aeromodelismo con base en normas nacionais Aeromodelismo UE
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@
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Verbo da nova normativa europea que inicia a sua aplicacion, destacamos os seguintes aspectos, alguns deles novos e outros que modifican a normativa
anterior: O Regulamento de execucion (UE) 219/947 establece as regras e os procedementos aplicables & utilizacién das aeronaves non tripuladas.
Aplicaselle a calquera aeronave non tripulada, indistintamente da sia masa e do seu uso, xa sexa profesional ou recreativo (incluidos o aeromodelos).

Con base no nivel de risco das operacions, establece 3 categorias operacionais:

DIVISION EN TRES CATEGORIAS DE OPERACIONS CON UAS

"CERTIFICADA"

. Risco alto

"ESPECIFICA"

. Maior risco

"ABERTA"

. Baixo risco

. Non se require autorizacion nin declaracion
por parte do operador
. “Plug and play”

. Estudio aeronautico seguridade (SORA)
. Declaracién operador ou autorizacion AESA
. STS & Predefined Risk Assessment EASA

. Operador Certificado
. UAS certificado
. Piloto con licenza

Categoria 'Aberta’

. Regulamento Delegado (UE) 2019/945
Fonte: AESA

Normativa UE UAS

Limitacion Subcategoria Requisitos de Aeronaves

A1 Construcion privada ou previa @ norma de
Permitese o sobrevoo de persoas
alleas a operacion

<250g e <19m/s
Clase CO (<2509)

Clase C1
(<900g o <80J con e-ID e Geo-awareness)

Clase C2
(<4kg con low-speed, e-ID e Geo-awareness)

A3 Construcion privada ou previa a norma de <25kg
Operaciéns en areas onde non se Clase C2

espera pofier en perigo persoas (<4kg con e-ID e Geo-awareness)

alleas a operacion. Manténdose a (lase C3

> 150 metros de areas residenciais,

S A : (<25kg con e-ID e Geo-awareness)
comerciais, industriais ou recreativas

Clase C4 (<25kg)

INSTITUTO DE SEGURIDADE E
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Requisitos de Pilotos

Familiarizarse co manual de usuario do fabricante

Familiarizarse co manual de usuario do fabricante

Familiarizarse co manual de usuario do fabricante
Completar un curso en lifa

Superar exame teorico en lifia

Familiarizarse co manual de usuario do fabricante.
Posuir un certificado de competencia de piloto remoto,
obtido mediante formacion e exame en lifia, autopractica e
exame presencial

O mesmo que a Clase C1 en A1

Fonte: AESA
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ALGUNS ASPECTOS QUE COMPRE DESTACAR:

Como norma xeral non se esixe certificado médico para os pilotos a distancia nas categorias ‘aberta’ e ‘especifica’ en razon desta normativa sectorial, sen
prexuizo das obrigas derivadas da vixilancia da saude con motivo da normativa laboral.

Identificacion electrénica remota directa:
A maioria das aeronaves non tripuladas deberan contar cun sistema electronico de identificacion a distancia instalado na aeronave.

Rexistro electrénico de:

« UAS
Todos os de desefio suxeito a certificacion (anexo 7 OACI)
Ademais de marcas de nacionalidade e matricula

o Operadores
Todos os que operen en categorias ‘especifica’ e ‘certificada’
Os de categoria ‘aberta’, sempre que:
* MTOM > 250 gramos ou
» Posuan sensores capaces de capturar datos persoais e non se consideren xoguetes

Zonas xeograficas UAS

FONTES DE INFORMACION, PUBLICACIONS E WEB DE:

European Union Aviation Safety Agency ( EASA)
Axencia Estatal de Seguridade Aérea ( AESA)

Ligazéns aos Regulamentos europeos consolidados:
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02019R0947-20200606
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02019R0945-20200809

Ligazons de interese para profundar na nova normativa e o seu alcance:
https://www.seguridadaerea.gob.es/lang_castellano/cias_empresas/trabajos/rpas/default.aspx
https://www.seguridadaerea.gob.es/lang_castellano/noticias_revista/noticias/200827_aesa_pub_preg_frec_sobr_marco.aspx
https://www.seguridadaerea.gob.es/media/4749785/faq-ue-rev-0.pdf
https://www.seguridadaerea.gob.es/media/4748967/nota_informativa_normativa_europea_uas.pdf
https://www.enaire.es/servicios/drones

https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/civil-drones-rpas

https://www.easa.europa.eu/the-agency/fags/drones-uas
https://www.easa.europa.eu/document-library/easy-access-rules/easy-access-rules-unmanned-aircraft-systems-regulation-eu
https://www.easa.europa.eu/the-agency/fags/drones-uas
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6.

RELACION NON
EXHAUSTIVA DE
NORMATIVA DE

PREVENCION DE
RISCOS LABORAIS




* Lei 31/1995, do 8 de novembro, de prevencion de riscos laborais.
» Real decreto 39/1997, do 17 de xaneiro, polo que se aproba o Regulamento dos servizos de prevencion.

* Real decreto 171/2004, do 30 de xaneiro, polo que se desenvolve o artigo 24 da Lei 31/1995, do 8 de novembro, de prevencién de riscos laborais, en
materia de coordinacién de actividades empresariais.

» Real decreto 1627/1997, do 24 de outubro, polo que se establecen disposicions minimas de seguridade e saude nas obras de construcion.

* Real decreto 1215/1997, do 18 de xullo, polo que se establecen as disposicions minimas de seguridade e saude para a utilizacion polos traballadores
dos equipos de traballo.

» Real decreto 1644/2008, do 10 de outubro, polo que se establecen as normas para a comercializacidon e posta en servizo das maquinas.

» Real decreto 681/2003, do 12 de xufio, sobre a proteccion da saude e a seguridade dos traballadores expostos aos riscos derivados de atmosferas
explosivas no lugar de traballo.

» Real decreto 614/2001, do 8 de xufo, sobre disposicions minimas para a proteccion da saude e seguridade dos traballadores fronte ao risco eléctrico.
* Real decreto 1311/2012, do 14 de setembro, polo que se establece o marco de actuacién para conseguir un uso sostible dos produtos fitosanitarios.

* Real decreto 3349/1983, do 30 de novembro, polo que se aproba a regulamentacion técnico-sanitaria para a fabricacion, comercializacién e utilizacion
de praguicidas.

* Real decreto 374/2001, do 6 de abril, sobre a proteccion da saude e seguridade dos traballadores contra os riscos relacionados cos axentes quimicos
durante o traballo.

* Real decreto 486/1997, do 14 de abiril, polo que se establecen as disposicions minimas de seguridade e saude nos lugares de traballo.

» Real decreto 487/1997, do 14 de abiril, sobre disposiciéns minimas de seguridade e saude relativas @ manipulaciéon manual de cargas que entrafie riscos,
en particular dorsolumbares, para os traballadores.

» Real decreto 488/1997, do 14 de abril, sobre disposicions minimas de seguridade e saude relativas ao traballo con equipos que inclien pantallas de
visualizacion.

* Real decreto 773/1997, do 30 de maio, sobre disposicions minimas de seguridade e saude relativas a utilizacion polos traballadores de equipos de
proteccion individual.

* Lei 48/1960 do 21 de xullo, sobre navegacion aérea.
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* Lei 21/2003, do 7 de xullo, de seguridade aérea.

» Real decreto 1036/2017, do 15 de decembro, polo que se regula a utilizacién civil das aeronaves pilotadas por control remoto e se modifican o Real
decreto 552/2014, do 27 de xufio, polo que se desenvolve o Regulamento do aire e disposicidns operativas comuns para os servizos e procedementos de
navegacion aérea e o Real decreto 57/2002, do 18 de xaneiro, polo que se aproba o Regulamento de circulacion aérea.

» Real decreto 1180/2018, do 21 de setembro, polo que se desenvolve o Regulamento do aire e disposicions operativas comuns para os servizos e
procedementos de navegacion aérea.

» Real decreto 57/2002, do 18 de xaneiro, polo que se aproba o Regulamento de circulacion aérea.

» Real decreto 552/2014, do 27 de xufio, polo que se desenvolve o Regulamento do aire e disposicidns operativas comuns para os servizos e procedementos
de navegacion aérea e se modifica o Real decreto 57/2002, do 18 de xaneiro, polo que se aproba o Regulamento de circulacion aérea.

» Real decreto 98/2009, do 6 de febreiro, polo que se aproba o Regulamento de inspeccién aeronautica.
* Real decreto 384/2015, do 22 de maio, polo que se aproba o Regulamento de matriculacion de aeronaves civis.

* Resoluciéon do 14 de xufio de 2017, da Direccién Xeral de Aviacion Civil, pola que se publican as Instruciéons Técnicas para o Transporte Seguro de
Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Documento OACI 9284/AN/905).

* Real decreto 1919/2009, do 11 de decembro, polo que se regula a seguridade aeronautica nas demostracions aéreas civis.

* Regulamento (UE) n.° 748/2012 da Comision, do 3 de agosto de 2012, polo que se establecen as disposicidons de aplicacién sobre a certificacion
da aeronavegabilidade e ambiental das aeronaves e os produtos, compofientes e equipos relacionados con elas, asi como sobre a certificacion das
organizacions de desefio e de producion (Parte 21).

* Regulamento UE n.° 1321/2014 da Comisién, do 26 de novembro de 2014, sobre o mantemento da aeronavegabilidade das aeronaves e produtos
aeronauticos, componentes e equipos e sobre a aprobacion das organizaciéns e persoal que participan nas devanditas tarefas.

* Regulamento (UE) n.° 996/2010 do Parlamento Europeo e do Consello, do 20 de outubro de 2010, sobre investigacion e prevencion de accidentes e
incidentes na aviacion civil e polo que se derroga a Directiva 94/56/CE.

» Real decreto 1334/2005, do 14 de novembro, polo que se establece o sistema de notificacion obrigatoria de sucesos na aviacion civil.
* Real decreto 1801/2003, do 26 de decembro, sobre seguridade xeral dos produtos.
» Real decreto 106/2008, do 1 de febreiro, sobre pilas e acumuladores e a xestién ambiental dos seus residuos.

* Nota informativa de AESA «Tratamentos aéreos con drons con produtos fitosanitarios», do Ministerio de Agricultura e Pesca, Alimentaciéon e Medio
Ambiente, do 9 de xaneiro de 2016.

* NOVA NORMATIVA EUROPEA:

Regulamento de execucion (UE) 2019/947 da Comision, de 24 de maio de 2019, relativo &s normas e procedementos aplicables & utilizacion de aeronaves
non tripuladas. Regulamento delegado (UE) 2019/945 da Comision, de 12 de marzo de 2019, sobre os sistemas de aeronaves non tripuladas e os
operadores de terceiros paises de sistemas de aeronaves non tripuladas
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